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Familiekampen:
Ford Mondeo,
Volkswagen Passat
og Toyota Avensis

Den store
Mondeo- |
mangveren

Nye Ford Mondeo hatde allerede fatt mye s
men vi ville sette den virkelig til veggs. ;
Dermed ble det elgtest og full pakke,
men ikkke helt uten problemer,

TEKST: STALE FRYDENLUND FOTO: EGIL NORDLIEN
TESTTEAM: KNUT ARME GLESNE, ANDREAS HANDELAND OG STALE FAYD




I - ‘- ]
L=l
TEST
ar korrespondent 1 Eng-
land, lam Adecock, wvar
en oav de terste bladfy-
kene i Europa som fikk
kjenne pa nye Mondeo.
Hans beskrivelser av bilen var si-
pass rosemaltc ot jog kunne ha saft
spersmilstesn ved (roverdizheten
hzns,; om det ikke hadde viert for at
Mondeo har hatt et gode rvkie her
i brukel lenge.

For det er ingen hemmelighet at
Wi Menn Bil-redaksjonen har hatt
et [int forhold ul Mondeo i oalle ar,
il tross for ol den aldr hor viert
spesielt spennende og at den ogsd
har hatt sine timer pa verksted, Den
har veerr en hverdagshelt med kjo-
recgenskaper det er lett 4 like, men
uten i virke serlip eksklusiv.

Hva na. Ford? Vil dere entre pre-
miumsegmentel — og konkurrcre
mot de beste tvske? Er det derfor
dere har gitt fronten klare design-
hint fra Jaguar XK7 Uansett: Alt
som var bra ved den forrige ver-
sjonen ser ut til @ viere viderefort
— i llegg al at det er lsatt en solid
dioze Kvalielshinlelse,

Tre til dyst

Sola skinner fra en bli og blid him-
mel mens vi hiver kjegler og tesml-
stvr inn i hagasjerommet. Allerede
nd fir vi en indikasjon pd hva bilen
er god for Den sluker unna mye.
Lastierommet virker noe smunnerc
enn 1 Passaten, men det er bredere
Praktiske forhold kommer man
ikke utenom i en lest som denne. og
Mondeo sier fraat den vil viere med
I plassklassen — der VW har viern
dominerende med sin siste Passal,
som rommer drsve 600 liter,

Bilen wvi kjprer, pd vei til test-
strekningen pd Gardermoen. er en
ksl versjon med utstyrsniviet
Titanivm. Kort fortalt betvr det et
realt pristillege. og da blic det blant
annet nok il parkermessensonee

foran og bak, kjerecomputer, bedre
serer og nekkelfr start

Sisinevnte skal vise see a by pi
en utfordring i lepet av kort nd,

Tilveerelsen bak ratter i Mondeo
er noksd stressfri. Konsentrasjonen
om-kjaringen forstyrmes sveert lite,
med unntak v en smule rumling
som oppstar @ mpter mellom lavire-
kvent dekkstoy oz motorsiey. Men
den ligger bare i bakgrunnen, og
air et hint om at det solide ikke er
perfekt.

MNoen dager fwr startet vi denne
testen med i kjpre lillebrorugzaven,
den med 1.8-liters turbodiesel pd
125 hestekrefier. Den er Yberamt™
ford la seg kvele lekende lelt — hivis
du ikke er oppmerksom pd hvor
mye turtall den krever for & komme
1 gang. Menner du deg til det, er det
ikke noe problem, men for dem med
kortndsminne kan det bli en dyr
clutcherfaring, Tkke dermed sagt at
motoren er slapp: 1235-hesteren hol-
der fint 1 Monden, bare den Far Titt
ladetrykk. For & bruke en Klisjé: Vi
snakker om den beromite ketchupef-
fekten — ingenting o si all pd en
eang forder er bratt slutt.

Bilen er draye 4.3 meter lang,
deler basis med MPV-modellen
S-MAX og har dermed en aksel-
wvstand pa 2,85 meter. Passalen er
spage fem centimeter Kortere, og
har 153 centimeter kortere avstand
mellom akslene, Tovotaen er enda
litr minadre,

Med (0.2 liter stome slagvolum,
yier bilen vi kKyorer 1 dag 140 hes-
tekrefier, noe som gjor bilen merk-
hart codr. Den har dessuten variabel
turbogeometri og midlertidig over-
adingstunksjon, noe som
ekstra moment innimellom.

e it

Ford | “deadlock™

Klokka drar ser mot 11, oz vi er
klare med testmdlingene pi Passal.
Avensis og et par biler tl vi har hatt
med oss Gl Gardermocen, T mellom-
tiden har Mondeoen statl parkert pi
sidelinjen,

N lar det seg ikke mjore & kom-

me i kontakt med hilen. Alle oykk
pa nokkelen for & £ 1iv i bilen, er
forgjeves, Det er i slike pyeblikk vi
virkehg setter pris pa "kevless ao”
— eeller stariknapp. ..

Wi klgr oss i hodet. Kanskje har
den et skjult npkkelhull? Vi leter,
men finner ikke noen plass til reser-
venpkkelen der nokkelen vanligvis
er — bak er plasideksel, S bytler vi
hatter 1 nokkelen, wen al det gjor
noen forzkjell, Kun displayet i in-
strumentpanglet lyser, Ellers er det
null og niks. Gode ridd er smiadyre,
tiden er snau. Vi ender opp med & ta
kontakt med Ford-hovedkvarteret.

"Velkjorende mokkabil”, snakker
¥i om. Men ikke aten gliml i syel
Snart far vi svaret. Det er snakk om
en sdkaly urilsikier "deadlock™, som
skyldes en leil 1 programvaren — en
“software bug™;

Eneste lpsning er & ta fram en
timillimeter fastrokkel og sk oy
plusspolen pi batteriet — og la sty-
ringscnheten hvile 1 100 minutter.
[Pet blir omtrent som 8 restarle en
PC.

Og det virker. Nér polen vel er pi
plass. vikner dieselmotoren igjen
til biv. Al vi irenger & ooere, er a G
tak i PIN-koden som opphever ty-
veribeskyvirelsen,

Lettet gjennomborer vi Mondeo-
mialingene some skal 1l

Passaten
overrasker

Mye er forskjelliz, og ikke bare
wienpids. Men mye er ogsi sanske
likt, Mun skal ikke studere tekniske
spesifikasjoner lenpe for & 65 med
seg at bade COz-tall og forbruk lan-
der nesten dentisk. Dessuten kom-
mer a#lle med dicselparikkelfilter
(DPF) som stndard. Og prislap-
pene er ikke mer forskjellige enn
at du kan velge den av de tre som
passer des best uten & lure mye pi
suken

Eraftmessig er det opsi panske
sit hipp som happ. sa det er heller
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ikke her den reelle kampen stir, vi-
ser vilre [esimilinger.

Muondeoen blir stort sen sterkest
i alle runder, men viser variasjon pa
lavere tartall i heye gir, akkurit som
Avensisen. Siden forholdene ellers
var like, mi variasjonene tilskrives
at begge biler hadde géer rundt 30
mil ved teststart,

Passaten har en noe lavere ui-
veksling enn de 10 andre, og klarer
derfor ikke & nd 120 km/t pd tred-
Jegiret under testing, Den far imid-
lerticd ut momentet pd neste gir, og
sniker seg derfor inn foran Mondeo
med 15 hundredeler — og “knuser”
Avensis med eit sekund.

Dermed viser deén seg ogsd som
den Klart sterkeste pa femtegirer,
der den banker all motstand i alle
relevante mirctallsleier (se tabell).
Pen Klarer ogsd en akseplabel tid i
intervallet 701200 km/ft, der de hoy-
ere girede konkurrentene ikke kla-
rer i levere tall pa tesistrekningen.

Merk at utvekslingsforskjellene
ikke gir seg ulslag i at Passaten
cr tregest pa toppfart, men fukiisk
raskest med sine 206 km/t, uten at
dette kan sies & veere swrlig norges-
relevant.

AL Passaten er slerk, var for s
vidt ingen bombe, men det pussige

er al Mondeoen likevel fples som
den friskeste i frasparket. Forkla-
ringen ligger, s4 langt vi klarer 4 se,
i at Forden ma gires mer — og a1 den
under den forutsetningen fwles mer
dynamizk enn YW en.

Diet store plusset ved Avensisen,
er motoren. Selv om den pi papi-
ret er den tregeste;, med sine 126
hestekrefter. og fakusk ogsi taper
Klart 1 testmilingene, viser den seg
som habil og sterk. 3000 Nm dreie-
mement er langt fra mest | Klissen,
men il hverdassbruk holder det.

Unnamangver

Vi setter opp kjegler med 0 meters
avstand. Slaldm stir pd planen, for
& se hvilke under- og overslyrings-
tendenser bilene har, og hvordan de
clekiromiske  stabilitetssystemene
griper inn. En trygg bil er i stand til
i holde en noenfunde rett linje med
en habil sjafer bak rattet.

Erfaringens med disse e bi-
lene skal bli helt ulike. Sola skin-
ner fortsatt fra en skyvin himmel,
og kvikksglver viser 20 grader. En
fingertupp 1 asfalten viser ol den o
varm sely om det er tidlig formid-
dag. Vi starter med Mondeo.

Den opptrer ndyiralt, og oversty-
rer kontrollent pd kjappe impulser
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- Forden har
mye mep fancy
fgrermiljp.



og stabililetsprogrammet levde sit
[ korte trekk lar den seg
ikke presse gjennom kjeslebanen i
60 km/t uien ot elekironikken gri-
per inn. Olg det ma den. siden kon-
trasladdene som henles inn garan-
tert ville fart til full stopp.,
Passaten belinner seg et sted madt
imellom: Den lar seg mangvrere ien
rimelig grei linje gjennom kjezleba-
nen, men har ikke den direkte sty-
ringen vi finner i Mondeoen, Med
litt innsats er det imidlertid mulig
4 holde omtrent samme hastighet.
rundt 60 kmf gjennom loypa. Pas-

eget liv,
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saten er ikke sportslig | vicreniiten,
men kan kjares bestemt, og kan
svinges 1 tillegg 0l & ha komfort.
Men det beste kompromisset er det
Ford som byr pil.

Der samme mnirvkker festner
seg eller unnamangveren, ogsa kult
elotesien. I korte trekk skal testen
illudere at det kammer cn elg inn
fra hoyre, og at bilen derfor ma ma-
novreres 1 en bue utenom, med en
venstresving og si en hpyresving.
Utfordringen e 4 henle inn kon-
trasladden.

Alle tre Klarer seg greit innled-
ningsvis. men det er kun Tovotacn

Hvor premium ep det?

W Mangs mener al Monden nd er blitt 54 bra at den kan atiordre BMW, Audi
o Mercedas-Benz | premiumsegmentet Vi wilgjerns 58 og analysers mer
for vi uttaler oss om det, men kan kongtaleres al Mondea narmer seg. Med
broddetesien av Mercedes-Banz G-kiasee friskt | minne, ar det et 4 se al
Mondao har tatt et steg | iklig rélning, mens Mercedes-Benz ser ul il 4 gd'i
den andre. Flers ay iesideltagame. samt uteniorstaende, fkk tke den stora
kvalitetsopplevelsen | C-klassabilans, Sammenlikningen mad Opsl Vaotma,

interiarmessig, ble tatt oop flare gangar.

Premiumieslingen handisr imidiartid ikka bare om palstret dashbord og
interier med kvalitelstolelse: Det handier ogsh om stay fra mator, hiul ag
vinduer. Det handlerom lyden nar du lukker darens. Det handler om hyar fine

karossarsammenfoyningens er.

Pil Mengao® Dartyden er akkural passs, man ikke sa schvupp som de tre
nevnte, Karosserisammentayningens er hotlar (ke helt patents hele veisn,
verken lofan ipanzeniorskierm) aller | skillet mallom bakskjerm og baklyk,

Her erdet lagt pa en plastplate lor & dekhe cver an skiot, noe som kke tar sag

spesielt goat Ul

Forsaltiet stykke igien & ga, allsd, mon s ikka bort fra at det kemmer en
dypere anatvse av dette | et senasa nummear av i Menn Bil.

oY 2

som viser virkelige svakhetstegn
nir hastigheten oker over 70 kit
Kritisk blir det ikke, siden stabili-
tetssystemet griper inn. Men godfi-
lelsen utehlir, og undersireker opp-
fatmingen av at de to kemkurreniens
har vesentlig bedre understellsopp-
SEIl O0F slyTIng.

Godfelelsen

— Den Kjerer og gar som en drpm,
0g jeg Siller SO en prins, mener
Knut Ame om Mondeoen. — Ni har
den riktignok dyre seter, men de er
gode A sitte i, og swllende,

Setene vi snakker om, er ek-
strautstyr.  Underiegnede  finner
seg ogsd podt tl rette, men er enig
med Andreas 1 at setevangene godt
kunne ha viert noe fastere. Men vi
finner alle en god sittestilling uten
sErlig m og men.

Det skal nevnes at Knut Arme
sclv kjgrer en helt ny Passal prival,
en maksutstyrt med frehjulsdnft,

I![‘JH il Jﬁ T Hlf [ il mi]f'r

men hin har likevel ingen proble-
micr med @ se klan i denne testen,

Forden har mye mer fancy fo-
rermilje og mye mer godldlelse nar
du kjerer, serlig styring og under-
stell. Du kjenner at du har komak)
medl forhjulene. Den virker heller
ikke ukomfortabel, til tross for de
store hjulene. Selv ikke da jeg satte
den i sportssetting, sviktet komtor-
ten, mencr Knut Arne, og slenger pd
en lilen nvansenmg:

— Volkswagen funker bra, men
teknologien er noe uidatert. Den er
fin pa dieselen, men stayer og har
en ri gange, Men jeg sitter knall-
godt i Passaten,

Innvendig 1 Mondeoen Anner v
noe som kan oppsummeres som
Ten aura-ay letthet™. Dashbordet er
mykl polstret, og eren fin viderefa-
ring av det gamle.

De andre o har ogsa den samme
polstringen, men framstr pd langt
nier s moderne som den nye For-
den. Alle tre har enkel betjening av

B Avensis eeostillegdende, og klart stoysvakest #v da tre. Til tross for at den har
den suakesle motaren, henger den ogsd godt med i iesimalingens,

Mandeoen er sterk og fleksibsl, mens Passaten har veldig brd oppstart pa
momentkurven. De bo sistnevnta har deasulen de kiar beste kKjoreeganskapens,
og ol e ph dotte punklet Avensisen falisr glennam,

HKombormessig ar VW og Ford klart flinkest 4 kompromisss, med Mondao

&l e hakk feran.

Cppsummert: Forelapig er vi forelsket | Mondeoen, Den er bade kjoreglad og
praklisk, og vinner denne testen, foran Passat
5 far fiden vise 0m den er | Stand il 4 malche Avensis pé drifissikkerhst,



instrumenter og knapper, [ Toyotaen
ryker noc av godfelelsen med plast-
pyvnten, 1 stedet for karbonlook, er
det lagt opp tl noe liknende 1 plast-
manster, Sikkert greit for dem som
ikke bryr seg om sant, men noen
eksklusiv folelse gir det ikke,

Mest interessant er imaclertid
plassen. Passalen rommer [orsat
mest, mens Avensisen er knappest
pii plassen bakerst. Mondeo ligger
i midien, men kan sumtidig by pad
aller mest plass 1l passasjerer, mye
pil grunn av 15 ceniumeter mer ak-
selavstand enn Passaten, T praksis
hetyr dette at tre voksne mennesker
sitter bra owsa i baksetet, det kan vi
ikke annet ennd gi en stor pluss for,
Femhaye personer har dessuten an-
stendig hodepluss,

Stasjonsvogn?

Testperioden niermer seg slutien,
med de siste milingene pa banen.
of vi har notert vire pluss o mi-
L&

— Jaas, da havoer vi | samme
sporel igjen, sier jeg tl de e andre,
Knut Ame, Andreas og Egil,

— Ta, det blir nok Ford for meg,
sier Knut Arne,

- Jeg har ikke Kjorl bilen. men
det jeg har lest om den sier meg at
den er det jeg trodde den skulle bli.
sier Egil.

I
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Wi blir enige om at han skal legpe
fra seg Kameraet litt, og ta en tur
gjennom Kjeglebanen op eletesten,

Etterpd er den godl voksne fein-
schmeckeran over seg av beund-
ring.

— Fantastisk. Er detle en stasjons-
vogn? Den Kjerer ikke som en. ut-
bryter Egil, som sjelden lar sep
HNPOnere ay stisjonsvogner. Svic
sjelden.

Liansett: Vi har funnet utar Ford
er den mest sporslige familiehilen
av de mer fornuftig prisede, Passar
er midt imellom, mens Avensis er
den trygge ox kjedelige. den som
ikke tillater deg noen sprell,

D tilsvarer shik sett BMW, Audi
og Mercedes-Benz, bare med den
torskjell ol Avensis verken har
kKomforten eller kjoregleden (-
klasse byr pa,

— Jeg synes Forden hlir finere og
finere & se pd. Fadrst var den bare en
Hyvundmi med Jaguar-pres, menet
Andreas,

Pussigst 1 testhilen er imidlertid
at den dpenbart er sall opp for bri-
tiske forhold, og at den derfor har
komplett elekironisk justering pa
hiyresiden. og ikke i forerserel.

Det faklumel mi antakelig skri-
ves pa listen over oppstartsilauser.

Et fakwm vi tilgr uten probie-
e

stale frydenlund @ hm-rmadia.no

Ford w

Mondeo Avensis Passat

2.0 TdCi Ttanium 2.0 D-4D DPF 2.0 Tl DPF
Mator R4, 155 com, 1EY A4, 1938 com, S5V B4 1968 com, 16V
Wikiss ik v/ min 1404000 128E0 j40/4000
Drstemamenl, Mo W' o'mire 320 (34071 750-2040 . 30020002800 EA0TS0
Fertarey EU-e, Al .58 | asg
COg-utslipp, gden; 156 155 155
Eganysht, ki 1500 1465 1510
Bapasgrmm, | 494 {5540 FAUTA00 BART

1685 {1745°) I
0-100 4 2k 58 105 10,1
Topplar, kit 205 200 03
Fris, kx fma) 331060 3349 500 45 FT0

M midletidig nvertatining
*= Wed kan deksreperasjonsssm | hjullirommen

Maledata, Ringhanen, Gardermoen
S0-100 kot 28K 3. gar 735 HA3 745
S0-100 it 52k 4 pir 10,63 12:41 ]
BO-100 klt, sek 5, mir 18,17 20,22 1432
SO-100 &M, 52K B gir 2375 azda 2580
TO=400 ket 28k 3. gir 4,83 332 4,95
FO-100 kit 2ek 4, gir 5,88 6,52 557,
T0=100 &mvt. zak 5, gir BAT 4,68 F k]
T0=100 kvl suk 6, gir 13,80 133 mar
T-120kmT ek 3. gir 19,12 HWLIG -
VO-T20 R 88K 4, pir 10,50 11,43 1043
TO-120 kit sek 5. gl 14,05 15,56 12,60
TO=120 kil sek 6. air - B 17,35
Sioy B0kt (65A) 4. gir Z 4 B3 663
Sty B0 (o9&} & gir | BT 67|4 0.6
Stoy 100 kit (dBA) 6 pir 6901 B30 Tl
Nesviening 50 kmi 48 L 47
Mesvlsning B0 km TE 73 Ti
Messviendng 00 13 86 36

Flere tal

BrAuds i, busatt | Osla {Kjetsds, podlramimes D411 | elier GElo 0T faremes), korer 12 000 & har full
Bonis, er tukilkunde og he 1000 kriner | sgetandal; v torslimmngen kosts folpende;

\ Tring-Hansa ExrnBank 1 Banrabiring Tryhesti

Ford Mondep 2.0 Tot SIBT(4I26)) 4RN[3E0) | 4746|3320 GOGT {4471}
Volkswagen Fassat 20 704 | 5361 (4208) A7 (2005 S {E0m SH0d {4133}
Togaty Asensis 20 D-40 52634183y | || 45T (HET) || ATAB{3S20) | | 5003 44326)

Hae dlu gt senn sllér daiien under 24 &rsom bauker Bk (23 hos TregWestah, vl forskringsnrermien funt
ovar ke phseq med TO0-1200 koned | st s do Spurie s2iskipans. TrygWists kogr m mest fovt
e, i grunn av gin-akidrsgresss,

Storatrand lar e dilig fleng pd 318 kmper far f dekke i ubagrérsat it vid skade,

SonnaBank 1] Sgger of 50 Sde pa G000 ks | egenamds! vid kaskoskack, man pir mighat 1114
Dtk e phsirstnreikring for ) Langd denng

Seruicekosmader 100 000 km*
Barvioe Beemseblosser  Vindieviskers | Babie | |
{delsctarheid kL) | jpdry (pary ehsnsphitte
Fard Monden 2,0 TdCi 1SO00-AT000 | HEn 400 2062 |
Woikzannan Passdl' 20700 | 31 783 1382 3 2487
Tolota fudisls 2.0 O0-40 d Tl 1031 1ars 1845

~Cirkated, oamle yaresjoner kan tamsknmmel

— | Mot r ot vedatands prigsr, oo i kan ke diktees torhandiema, 41 eler nllzr ingen formandjens
Sithy, sk 1r v e mA Woppgl del vi gparsear mad snm Selledinds priser S (nformasodssie § Ford
Kargs 5, Rene Sansiety, Tayoia Norga AS presiasier 14 s 4ite ot delunrisans & valledsnds fra im-
PanDT &g sevicsknsinadan haserer seq e qrenotmeniitg pris per verkstzatime,

bnmvendine ma (alle tall | cm)
Fafd Wondsa WY Passal oy foensis

Pital Bl selie frtaks) 57 53 | =L
Fi b b ok o 100 g1
Binfdeehrnde o 8T 136 128
Farsate tf baksstsiant i s !
Ppiseede A1l ik 45 85 =]
Biderhntido bak 144 132 h]
Dy iEgisismm (2 spiar] | 182 me 185
Dyode nagasiaiam (5 setor 118 115 110
Beeddy tmgasjerom (mzisj’ 112 105 132
feeddd bagssenam (miny 114 100 108
Hirydla bagasiuen) 76 7i T4
Bradde tastzdpning (meka) 120 Imn i ii]
Breedd basteapnmg {min} 115 9% 100
Hayds lastetaning 16 76 74
Hinyds asteierakel (mng B0 i af

.
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